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The protection system comprises an inflatable 
tube (60) which when inflated enlarges its 
diameter and reduces its length. Opposite 
ends (64, 66) of the tube are connected to the 
vehicle and in the non-inflated state the tube is 
supported adjoining the vehicle roof and in the 
inflated state it is moved underneath the roof. 
The safety device also includes a web of 
material (70) with two layers which are 
supported with the tube in the non-inflated 
state and which are movable by the inflating 
tube to extend generally perpendicular in the 
vehicle between the inflated tube and vehicle 




roof. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Aufblasbare Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 

@ Eine Insassensicherheitsvorrichtung (10) ist zur Ver- 
wendung in einem Fahrzeug {12), das eine Seitenstruktur 
(30) und ein Oach (40) hat, das sich tnnenseitig der Seiten- 
struktur erstreckt, gedacht. Die Vorrichtung {10} weist ei- 
nen aufbiasbaren Schlauch (60) auf, der einen unaufge- 
blasenen Zustand und einen aufgeblasenen Zustand hat, 
und der beim Aufblasen selnen Durchmesser vergroftert 
und seine Lange verringert. Gegenuberliegende Enden 
(64, 66) des aufbiasbaren Schlauchs (60) sind mit dem 
Fahrzeug (12) verbunden. Der aufblasbare Schlauch (60) 
wird in dem unaufgeblasenen Zustand benachbart zu 
dem Dach (40) des Fahrzeugs getragen. Eine Aufblasvor- 
richtung (58) sieht unter Druck stehendes Aufblasstro- 
mungsrnittel vor, um den aufbiasbaren Schlauch (60) in 
den aufgeblasenen Zustand aufzubiasen, in eine Position 
unterhalb des Fahrzeugdachs (40). Erste und zweite Mate- 
rialschichten (90, 92} haben einen ersten Zustand, der mit 
dem aufbiasbaren Schlauch (60) gelagert ist, wenn der 
aufblasbare Schlauch in dem unaufgeblasenen Zustand 
ist. Die ersten und zweiten Materialschichten (90, 92) sind 
durch den aufbiasbaren Schlauch (60) bewegbar, wenn er 
von dem gelagerten Zustand zu einem zuruckhaltenden 
Zustand aufgeblasen wird, der sich im allgemeinen senk- 
recht in dem Fahrzeug (12) zwischen dem aufbiasbaren 
Schlauch (60) und dem Fahrzeugdach (40) erstreckt. 
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Bcschreibung 

Hintergrund dcr Erfindung 

Technisches Gcbiet 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichiung. Im Einzeinen bezieht sich die 
vorliegende Erfindung auf eine aufblasbare Fahrzeuginsas- 
senschulzvorrichtung, wie beispielswcise eine aufblasbare 
rohr- oder schlauchfbrmige Struktur, um dabei zu helfen, ei- 
nen Fahrzeuginsasscn im Falle eines Aufpralls auf das Fahr- 
zeug oder eines FahrzeugzusammenstoBes zu schiitzen. 

Beschreibung des Stands der Technik 

Es ist bekannu einen Airbag aufzublasen, uni dabei zu 
helfen, einen Fahrzeuginsasscn im Falle eines Aufpralls auf 
das Fahrzeug oder eines FahrzeugzusammenstoBes zu 
schiitzen. Einige Fahrzeuge umfassen einen Airbag in Form 
eines Seitenvorhangs, der nach unien benachbart zu der 
Fahrzeugseitenstruktur aufblasbar ist, um dabei zu helfen, 
einen Fahrzeuginsassen im Falle eines Seitenaufpralls auf 
das Fahrzeug zu schurzen. Andere Fahrzeuge konnen eine 
aufblasbare schlauchfbrmige Struktur verwenden, um dabei 
zu helfen, den Fahrzeuginsassen zu schiitzen. Eine Vorrich- 
tung dieser Bauart ist in US-Patent Nr. 5,322,322 gezeigt. 
Dieses Patent offenbart eine geflochtene (braided) rohr- oder 
schlauchfbrmige Struktur, die beim Aufblasen ihren Durch- 
messer vergroBert und ihre Lange verringert, um ein straf- 
fes, halb-starres Strukturglied zu bilden, das sich ttber das 
Fahrzeugfenster erstreckl. Ein Ausfuhrungsbeispiel der 
schlauchfomiigen Struktur umfaBt ein Netz, das an dem 
Rohr oder Schiauch und der Fahrzeugdachquerschiene befe- 
stigt ist. Wenn der Schiauch eingesetzt wird, erstreckt sich 
das Netz nach oben von dem Schiauch zu der Dachquer- 
stange. 

Zusammenfassung der Erfindung 



tenstruktun um Kontakt zwischen dem Kopf des Tnsassen 
und dcr Fahrzeugseitenstruktur zu blockiercn. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungcn 

5 

Die vorangegangenen und andere Merkmale der vorlie- 
genden Erfindung werden dem Fachmann des Gebietes, auf 
das sich die vorliegende Erfindung bezieht, offensichtlich 
werden beim Lesen der folgenden Beschreibung unter Be- 
10 zugnahrnc auf die begleitenden Zeichnungen, in denen 
zeigt: 

Fig, 1 eine schematische Seitenansichl eines Teils eines 
Fahrzeugs, das eine Sicherheitsvorrichtung gemaB der vor- 
liegenden Erfindung aufweist; 

15 Fig. 2 eine schematische Ruckansichu die die Sicher- 
heitsvorrichtung von Fig. 1 mit gestrichelten Linien in ei- 
nem gelagerten Zustand und mit durchgezogenen Linien in 
einem eingesetzten Zustand zeigt; 

Fig. 3 eine vergroBerte Ansicht eines Teils der Fig. 1; 

20 Fig. 4 eine Ansicht ahnlich der Fig. 3 einer Sicherheits- 
vorrichtung, die ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 
genden Erfindung ist; 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht eines Teils eines 
Fahrzeug, das eine Sicherheitsvorrichtung aufweist, die ein 

25 drittes Ausfiihrungsbei spiel der vorliegenden Erfindung ist; 
Fig. 13 eine schematische Vorderansicht, die die Sicher- 
heitsvorrichtung von Fig. 5 mit gestrichelten Linien in ei- 
nem gelagerten Zustand und mit durchgezogenen Linien in 
einem eingesetzten Zustand zeigt; 

30 Fig. 7 eine Ansicht ahnlich der Fig. 6 einer Sicherheits- 
vorrichtung, die ein viertes Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 
genden Erfindung ist; 

Fig. 13 eine schematische Ruckansicht eines Teils eines 
Fahrzeugs, das eine Sicherheitsvorrichtung umfaBt, die ein 

35 funftes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung ist; 
und 

Fig. 9 eine Ansicht ahnlich der Fig. 1 einer Sicherheils- 
vorrichtung, die cin scchstes Ausfuhrungsbeispiel dcr vor- 
liegenden Erfindung ist. 

40 



Die vorliegende Erfindung ist eine Insassensicherheits- 
vorrichtung zur Verwendung in einem Fahrzeug mit einer 
Seitenstruktur und einem Dach, das sich innenseitig der Sei- 
tenstruktur erstreckt. Die Vorrichtung umfaBt einen aufblas- 
baren Schiauch, der einen unaufgeblasenen Zustand und ei- 45 
nen aufgeblasenen Zustand hat, und der beim Aufblasen sei- 
nen Durchmesser vergroBert und seine Lange verringert. 
Die Vorrichtung umfaBt eine Schlauchtragstruktur zum Ver- 
binden gegenuberliegender Enden des aufblasbaren 
Schlauchs mit dem Fahrzeug und zum Tragen des aufblas- 50 
baren Schlauchs benachbart zu dem Fahrzeugdach in dem 
unaufgeblasenen Zustand. Eine Aufblas vorrichtung sieht 
unter Druck stehendes AufblassUomungsmittel vor, um den 
aufblasbaren Schiauch in den aufgeblasenen Zustand aufzu- 
blasen in eine Position unterhalb des Fahrzeugdaches. Erste 55 
und zweitc Maleriallagen oder -schichten haben einen ersten 
mit dem aufblasbaren Schiauch gelagerten Zustand, wenn 
der aufblasbare Schiauch in dem unaufgeblasenen Zustand 
ist Die ersten und zweiten Materialschichten sind durch den 
aufblasbaren Schiauch bewegbar beim Aufblasen von dem 60 
gelagerten Zustand zu einem zuriickhaltenden Zustand, der 
sich im ailgemeinen senkrecht in dem Fahrzeug zwischen 
dem aufblasbaren Schiauch und dem Fahrzeugdach er- 
streckt 

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel erstreckt sich die 65 
erste Materialschicht tangential von der Innenseite des auf- 
blasbaren Schlauchs zu dem Fahrzeugdach, vorzugsweise 
mindestens ungefahr 100 mm innenseitig der Fahrzeugsei- 



Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Fahr- 
zeugsicherheitsvorrichtung. Im Einzeinen bezieht sich die 
vorliegende Erfindung auf eine aufblasbare Fahrzeuginsas- 
senschutzvorrichtung, um dabei zu helfen, einen Fahrzeu- 
ginsassen im Falle eines FahrzeugzusammenstoBes oder - 
uberschlags oder Seitenaufpralls auf ein Fahrzeug zu schiit- 
zen. Reprasentativ fur die vorliegende Erfindung stellen Fig. 
1-3 schematisch eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10 
dar, um dabei zu helfen, einen Insassen eines Fahrzeugs 12 
zu schiitzen. 

Das Fahrzeug 12 hat eine linke Seitenstruktur 20, die eine 
linksseitige B-Saule 22 umfaBt. Das Fahrzeug 12 hat auch 
eine rechte Seitenstruktur 30 (Fig. 1-2), die eine A-Sauie 
32, eine B-Saule 34 und eine C-Saule 30 umfaBt Ein Me- 
talldach 40 des Fahrzeugs 12 erstreckt sich lateral in dem 
Fahrzeug, von der linken Seitenstruktur 20 an der Fahrzeug- 
mittellinie 42 vorbei zu der rechten Seitenstruktur 30. 

Die linke Fahrzeugseitenstruktur 20 (Fig. 2) umfaBt Teile, 
die benachbart zu und innenseitig des Dachs 40 sind, und 
eine linke Dachquerstange 47 des Fahrzeugs 12 bilden. Die 
rechte Fahrzeugseitenstrukrur 30 (Fig. 2) umfaBt Teile, die 
benachbart zu und innenseitig des Dachs 40 sind, und eine 
rechte Dachquerstange 48 des Fahrzeugs 12 bilden. Ein 
Fahrzeughimmel bzw. eine Fahrzeugdachauskleidung 46 er- 
streckt sich entlang und in dem Dach 40. 

Ein Fahrzeugfahrgastraum 44 ist unter dem Dach 40 und 
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zwischen den linkcn und rechten Seitcnstrukturen 20 und 30 
des Fahrzeugs 12 definiert. Dcr Fahrzeug fahrgastraum 44 
hat einen Vordertcil 50 (Fig, I), der im allgemeinen vor den 
B-Saulen 22 und 34 gelegen ist, und einen Hinicrtcil 52, der 
im allgemeinen hinter den B-Saulen gclcgcn ist. Zwei \for- 5 
dersitzc 54 si nd in deni Vorderteil 50 des Fahrzeugfahrgast- 
raums 44 gelegen, und ein Rucksitz 56 ist in dem Hinterteil 
52 des Fahrzeugfahrgastraums gelegen. Wenn ein Fahrzeu- 
ginsasse entweder in dem Vordersitz 54 cder dem Rucksitz 
56 des Fahrzeugs 12 sitzt, ist der obere Teil des Kopfes be- 10 
nachbart zu deni Dach 40. 

Eine Aufblasvorrichtung 58 (Fig, 2) ist in oder benach- 
bart zu der B-Saule 34 des Fahrzeugs 12 angebracht. Die 
Aufblasvorrichtung 58 enthalt vorzugsweise eine gespei- 
cherte Menge unter Druck stehenden Aufblasstromungsmit- 15 
tels in Form eines Gases. Die Aufblasvorrichtung 58 konnte 
alternativ eine Kombination von unter Druck stehendem 
Aufblasstromungsmittel und entzundbarem Material zum 
Erwarmen des Aufblasslromungsmittels enthalten, oder 
konnte eine pyrotechnische Aurblasvorrichtung sein, die die 20 
Verbrennung von gaserzeugendem Material einsetzt, um 
Aufblasstromungsmittel zu erzeugen. 

Die Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10 umfaBt einen auf- 
blasbaren Schlauch 60 von der im US-Palen! Nr. 5,322,322 
gezeigien Bauart. Der aufblasbare Schlauch 60 ist eine 25 
hohle, rohr- oder schlauchformige, geflochtene Vorrichtung, 
die beim Aufblasen ihren Durchmesser vergroBert und ihre 
Lange verringert, um ein straftes, halb-starres, Strukturglied 
zu bilden, das sich zwischen ihren Endpunkten erstreckt. 

Der aufblasbare Schlauch 60 ist in einem unaufgeblase- 30 
nen Zustand mil gestrichelten Linien in Fig. 2 gezeigt. Der 
Schlauch 60 ist zwischen dem Dach 40 und dem Fahrzeug- 
himmel 46 des Fahrzeugs angeordnet. Der Schlauch 60 er- 
streckt sich zwischen der linken Seitenstruktur 20 und der 
rechten Seitenstruktur 30 des Fahrzeugs 12. 35 

Der Schlauch 60 hat einen aufblasbaren Mittelteil 62 und 
erste und zweite nicht-aufblasbare Endteile 64 und 66. Der 
crstc Endtcil 64 des Schlauchs 60 ist schwenkbar, in cincr 
nicht gezeigten Weise, mit der linken Seitenstruktur 20 des 
Fahrzeugs 12 verbunden. Der zweite Endteil 66 des 40 
Schlauchs 60 ist schwenkbar, in einer nicht gezeigten Weise, 
nut der rechten Seitenstruktur 30 des Fahrzeugs 12 verbun- 
den. 

Die Sicherheitsvorrichtung 10 umfaBt zusatzlich zu dem 
aufblasbaren Schlauch 60 ein Bahnniaterialgtied 70. Das 45 
Bahnmaterialglied 70 kann aus Stoff oder Plastik oder ei- 
nem netzahnlichen Material gemacht sein. 

Das Bahnmaterialglied 70 ist in einem gefalteten oder ge- 
rollten Zustand zwischen dem Fahrzeughimmel 46 und dem 
Dach 40 gelagert. Das Glied 70 hat einen Mittelteil 72 (Fig. 50 
3) und erste und zweite Endteile 74 und 76. Der erste Endteil 
74 des Glieds 70 ist mit dem Dach 40 durch einen bei 78 
schematise!! an gezeigten Befestiger verbunden. Der zweite 
Endteil 76 des Glieds 70 ist mit dem Dach 40 an einer S telle 
im wesentlichen ruckwarts des ersten Endteils 74 durch ei- 55 
nen schematisch bei 80 angezeigten Befestiger verbunden. 
Die Strecke von vorne nach hinten zwischen dem ersten 
Endteil 74 und dem zweiten Endteil 76 kann ungefahr vier 
bis sechs Zoil oder mehr betragen. 

Der Schlauch 60 ist zwischen den Endteilen 74 und 76 60 
des Glieds 70 angeordnet, iiber dem Glied 70 und unter dem 
Dach 40. Der Mittelteil 72 des Glieds 70 erstreckt sich um 
den Mittelteil 62 des aufblasbaren Schlauchs 60 heruni und 
umschlieBt ihn teil weise. Das Glied 70 erstreckt sich iiber 
die Breite des Fahrzeugs 12, gleich erstreckend mit dem un- 65 
aufgeblasenen Schlauch 60. 

Der Fahrzeughimmel 46 ist nonnalerweise in einem ge- 
schlossenen oder unzerrissenen Zustand, wie er in Fig. 3 mit 
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gestrichellen Linien gezeigt ist. Dcr Mittelteil 72 des Glieds 
70 ist zwischen dem Schlauch 60 und dem Fahrzeughimmel 
46 angeordnet. 

Im Falle eines FahrzeugzusammenstoBes oder -uber- 
schlagszustands oder einem Scitenaufprall auf dasFahrzeug 
12 wird die Aufblasvorrichtung 58 in einer bekannten Weise 
betatigt und leitet Aufblasstromungsmittel in den Schlauch 
60. Der Schlauch 60 wird unter Druck gesetzt und blast sich 
auf. Wenn sich der Schlauch 60 aufblast, vergroBert er sei- 
nen Durchmesser und vcrringert seine Lange. Der Schlauch 
60 nimmt einen aufgeblasenen Zustand ein, wie mit durch- 
gezogenen Linien in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist, der iiber 
den Fahrzeugfahrgastraum 44 zwischen den linken und 
rechten B-Saulen 22 und 34 des Fahrzeugs 12 gestreckt ist. 

Wenn sich der Schlauch 60 aufblast, zieht er durch den 
Fahrzeughimmel 46, wobei er entweder eine ReiBnaht in 
dem Fahrzeughimmel offnet oder durch den Fahrzeughim- 
mel reiBt Der sich aufblasende Schlauch 60 zieht ebenfalls 
das Bahnmaterialglied 70 nach unten weg von dem Dach 40. 
Das Glied 70 nimmt den mit durchgezogenen Linien in den 
Fig. 2 und 3 gezeigten Zustand ein, der sich zwischen den 
zwei Befestigem 78 und 80 und dem Schlauch 60 erstreckt. 
Der Mittelteil 72 des Glieds 70 ist eng um den Mittelteil 62 
des Schlauchs 60 gewickelL (Das Glied 70 ist der TCIarheit. 
wegen in Fig. 3 radial nach auBen von dem Schlauch 60 be- 
abstandet gezeigt.) 

Wenn das Bahnmaterialglied 70 daher abwarts von dem 
Dach 40 gezogen wird, erstreckt sich ein erster Abschnitt 
oder erste Schicht 90 (Fig. 3) des Glieds im allgemeinen 
senkrecht in dem Fahrzeug 12 zwischen dem Schlauch 60 
und dem Dach 40. Der erste Abschnitt 90 ist im allgemeinen 
vorwarts des Schlauchs 60 angeordnet Der erste Abschnitt 
90 erstreckt sich tangential von dem Mittelteil 62 des 
Schlauchs 60, wenn das Bahnmaterialglied 70 so eingesetzt 
wird. 

Ein zweiter Abschnitt oder eine zweite Schicht 92 des 
Glieds 70 erstreckt sich um allgemeinen senkrecht in dem 
Fahrzeug 12 zwischen dem Schlauch 60 und dem Dach 40. 
Der zweite Abschnitt 92 ist im allgemeinen ruckwarts des 
Schlauchs 60 angeordnet. Der zweite Abschnitt 92 erstreckt 
sich tangential von dem Schlauch 60, wenn das Bahnmateri- 
alglied 70 so eingesetzt wird. 

Der aufgeblasene Schlauch 60 halt den Mittelteil 72 des 
Glieds 70 nach unten weg von dem Dach. Die ersten und 
zweiten Abschnitte 90 und 92 des Glieds 70 werden straff 
zwischen dem Schlauch 60 und dem Dach 40 gespannt. Die 
ersten und zweiten Abschnitte 90 und 92 des Glieds 70 bil- 
den eine Schranke zwischen den Vorder- und Hinterteilen 50 
und 52 des Fahrzeugfahrgastraums 44. Diese Schranke er- 
streckt sich nach oben von dem aufblasbaren Schlauch 60 
iiber im wesendichen den gesamten Raum zwischen dem 
Schlauch 60 und dem Dach 40. Das Bahnmaterialglied 70 
kann so helfen, eine Bewegung eines Fahrzeuginsassen in 
eine Ruckwarts- oder Vorwiirtsrichtung zwischen den \br- 
der- und Hinterteilen 50 und 52 des Fahrzeugfahrgastraums 
44 zu verhindern. Das Bahnmaterialglied 70 erhoht so die 
Fahigkeit des Schlauchs 60 aufgeblasen dabei zu helfen, In- 
sassen des Fahrzeugs 12 zu schiitzen. Dies wird erreicht 
ohne das Volurnen zwischen den zwei Materialschichten 90 
und 92 aufblasen zu mussen. 

Es sei bemerkt, da!3 andere Vorrichtungen als der aufblas- 
bare Schlauch 60 verwendet werden konnen, um das 
Schrankenglied 70 nach unten von dem Dach 40 zu Ziehen. 
Der aufblasbare Schlauch 60 kann von einer anderen Vor- 
richtung ersetzt werden, die kurzer wird und sich bei Betati- 
gung spannt. Eine solche Vorrichtung konnte ein elastisches 
Glied sein, eine Lange eines Sitzgurtgewebe, das eingezo- 
gen werden kann, um es zu kurzen, etc. Der aufblasbare 



DE 100 42 591 A 1 



Schlauch 60 wird bevorzugt. weil er sich sclbst vcrkurzl und 
bei Betatigung mit einer bekannte Airbagaufblasvorrich- 
tungstcchnologie gcspannt wird. 

Fig. 4 stelll eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10a dar, 
die cin zweites Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 5 
dung ist. Die Sicherheitsvorrichtung 10a ist im allgemeinen 
ahnlich im Aufbau und im Betrieb der Sicherheitsvorrich- 
tung 10 (Fig. 1-3), und ahnliche Teile sind mit den gleichen 
Bezugszeichen versehen, wobei der Anhang "a" der Klarheit 
wegen hinzugefugt ist. io 

In der Sicherheitsvorrichtung 10a sind die zwei Endteile 
78a und 80a des BahnmaterialgHeds 70a an dem Dach 40a 
an der gleichen Stelle wie der jeweils andere befestigt. Folg- 
lich sind die ersten und zweiten Abschnitte 90a und 92a des 
BahnmaterialgHeds 70a relativ nahe zueinander, wenn sie 15 
eingesetzt werden. Dieser Befestigungsaufbau kann das An- 
bringen des BahnmaterialgHeds 70a an dem Dach 40a ver- 
einfachen. Dieser Aufbau kann jedoch die Wirksamkeit der 
beira Aufblasen des Schlauchs 60 erzeugten Schranke ver- 
andern. 20 

Die Fig. 5 und 6 stellen eine Fahrzeugsicherheitsvorrich- 
rung 10b dar, die ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 
genden Erfindung isL Die Sicherheitsvorrichtung 10b ist im 
allgemeinen ahnlich im Aufbau und Betrieb der Sicherheits- 
vorrichtung 10 (Fig. 1-3), und ahnliche Teile sind mit den 25 
gleichen Bezugszeichen versehen, wobei der Anhang M b" 
der Klarheit wegen angefugt ist. 

Die Sicherheitsvorrichtung 10b erstreckt sich von vorne 
nach hinten in dem Fahrzeug 12b, entlang der linken Seiten- 
struktur 20b des Fahrzeugs. Die Sicherheitsvorrichtung 10b 30 
umfaBt einen aufblasbaren Schlauch 60b der im US-Patent 
Nr. 5,322,322 gezeigten Bauart. Der aufblasbare Schlauch 
60b ist in einem unaufgeblasenen Zustand zwischen dem 
Fahrzeughimmel 46b und der linken Dachquerstange 47b 
des Fahrzeugs 12b angeordnet, wie mil gestrichelten Linien 35 
in den Fig. 5 und 6 gezeigt ist Der Schlauch 60b erstreckt 
sich zwischen der linken A-Saule 71b und der Hnken C- 
Saulc 73b des Fahrzeugs 12b. Der Schlauch 60b hat cincn 
aufblasbaren Mittelteil 62b und erste und zweite nicht- auf- 
blasbare Endteile 64b und 66b. Der erste Endteil 64b des 40 
Schlauchs 60b ist schwenkbar mit der Hnken A-Saule 71b 
des Fahrzeugs 12b verbunden. Der zweite Endteil 66b des 
Schlauchs 60b ist schwenkbar mit der Hnken C-Sauie 73b 
des Fahrzeugs 12b verbunden. 

Die Sicherheitsvorrichtung 10b uinfaBt ein Bahmiialerial- 45 
glied oder eine Materialschicht 70b. Das BahnmaterialgHed 
70b ist zischen dem Fahrzeughimmel 46b (Fig. 6) und der 
linken Dachquerstange 47b gelagert. Das GHed 70b hat ei- 
nen Mittelteil 72b (Fig. 6) und erste und zweite Endteile 74b 
und 76b. Der erste Endteil 74b des Glieds 70b ist mit der lin- 50 
ken Dachquerstange 47b oder der Hnken Seitenstruktur 20b 
des Fahrzeugs 12b verbunden, benachbart zu der Dachquer- 
stange, durch einen bei 78b schematisch angezeigten Befe- 
stiger. Der zweite Endteil 76b des Glieds 70b ist mit dem 
Fahrzeugdach 40b an einer Stelle im wesenUichen innensei- 55 
tig des ersten Endteils 74b durch einen bei 80b schematisch 
angezeigten Befestiger verbunden. Die Strecke von Seite zu 
Seite (AuBenseite zu Innenseite) zwischen dem ersten End- 
teil 74b und dem zweiten Endteil 76b ist vorzugsweise un- 
gefahr 100 mm oder mehr. 60 

Der Fahrzeughimmel 46b ist normalerweise in einem ge- 
schlossenen oder unzerrissenen Zustand. Im Falle eines 
FahrzeugzusammenstoBes oder Uberschlagszustands oder 
eines Seitenaufpralls auf das Fahrzeug 12b, wird der 
Schlauch 60b unter Druck gesetzt und blast sich auf. Wenn 65 
sich der Schlauch 60b aufblast vergroBert er seinen Durch- 
messer und verringert seine Lange. Der Schlauch 60b nimmt 
einen aufgeblasenen Zustand ein, wie mil durchgezogenen 



Linien in den Fig. 5 und 6 gezeigt ist, der sich entlang der 
linken Seite des Fahrzeug fahrgastrau ins 44b erstreckt. 

Wenn sich der Schlauch 60b aufblast, zieht er durch den 
Fahrzeughimmel 46b und zieht ebenfalls das Glied 70b nach 
unlcn weg von der linken Dachquerstange 47b. Das Glied 
70b nimmt. den Zustand ein, der mit durchgezogenen Linien 
in den Fig. 5 und 6 angezeigt ist, der sich zwischen den zwei 
Befestigern 78b und 80b und dem Schlauch 60b erstreckt. 
Der Mittelteil 72b des Glieds 70b ist eng urn den Mittelteil 
62b des Schlauchs 60b gewickelt. 

Eine erste Materialschicht oder ein erster Abschnitt 90b 
des Glieds 70b erstreckt sich im allgemeinen senkrecht in 
dem Fahrzeug 12b zwischen dem Schlauch 60b und dem 
Dach 40b. Der erste Abschnitt 90b ist auf der Innenseite des 
Schlauchs 60b angeordnet. Der erste Abschnitt 90b erstreckt 
sich tangential innenseitig des Mitielteils 62b des Schlauchs 
60b, wenn das BahnmaterialgHed 70b so eingesetzt wird. 

Eine zweite Materialschicht oder ein zweiter Abschnitt 
92b des GHeds 70b erstreckt sich im allgemeinen senkrecht 
in dem Fahrzeug 12b zwischen dem Schlauch 60b und der 
linken Dachquerstange 47b. Der zweite Abschnitt ist auBen- 
seitig des Schlauchs 60b angeordnet. Der Abschnitt 92b er- 
streckt sich tangential auBenseitig des Schlauchs 60b, wenn 
das Bahmnaterialglied 70b so eingesetzt wird. 

Der aufgeblasene Schlauch 60b halt den Mittelteil 72b 
des Glieds 70b nach unten weg von dem Dach 40b. Die er- 
sten und zweiten Abschnitte 90b und 92b des Glieds 70b 
sind straff zwischen dem Schlauch 60b und dem Dach 40b 
gespannt. Die ersten und zweiten Abschnitte 90b und 92b 
des Glieds 70b bilden eine Schranke zwischen dem Falir- 
zeuginsassen und der Hnken Seitenstruktur 20b des Fahr- 
zeugs 12b. Diese Schranke erstreckt sich nach oben von 
dem aufblasbaren Schlauch 60b durch im wesentlichen den 
gesamten Raum zwischen dem Schlauch 60b und der linken 
Dachquerstange 47b. 

Der erste Abschnitt 90b des Bahnmaterialglieds 70b Uegt 
weit genug innenseitig der Fahrzeugseitenstruktur 20b, um 
cine wcitc Insasscnbcwcgung vor dem Kontakt des Insasscn 
mit der Fahrzeugseitenstruktur im Falle eines Seitenauf- 
pralls auf das Fahrzeug 12b vorzusehen. Tests haben ge- 
zeigt, daB eine Seitendistanz von ungefahr 100 mm oder 
mehr zwischen der ersten Materialschicht 90b (Innensei ten- 
abschnitt) des Bahnmaterialglieds und der Fahrzeugseiten- 
struktur 20b einen ausreichenden Insassenschutz bietet Ein 
Bahmnaterialglied, das viel naher an der Fahrzeugseiten- 
struktur angeordnet ist, wurde keinen ausreichenden Schutz 
bieten. 

Fig. 7 stelll eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10c dar, 
die ein viertes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung ist. Die Sicherheitsvorrichtung 10c ist im allgemeinen 
ahnlich im Aufbau und Betrieb der Sicherheitsvorrichtung 
10b (Fig. 5 und 6), und ahnliche Teile sind mit den gleichen 
Bezugszeichen versehen, wobei der Anhang n c" der Klarheit 
wegen angefugt ist. 

In der Sicherheitsvorrichtung 10c umfaBt das Bahnmate- 
rialgHed 70c beim Einsetzen nur eine Materialschicht 90c, 
die innenseitig des Schlauchs 60c angeordnet ist. Die Mate- 
rialschicht 90c ist, da sie sich senkrecht innenseitig des Mit- 
telteils 62c des Schlauchs 60c erstreckt, weit genug innen 
gelegen von der Fahrzeugseitenstruktur 20c, um eine weite 
Insassenbewegung vor dem Kontakt des Insassen mit der 
Fahrzeugseitenstruktur im FaUe eines Seitenaufpralls auf 
das Fahrzeug 12b vorzusehen. 

Fig. 8 stellt eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung lOd dar, 
die ein fTinftes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung ist. Die Sicherheitsvorrichtung lOd umfaBt drei auf- 
blasbare Schlauche 60d, 160d und 260d der im US-Patent 
Nr. 5,322,322 gezeigten Bauart. Die Schlauche 60d, 160d 
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und 260d erstrcckcn sich von vorne nach hinlcn im Fahr- 
zeug 12d. 

Dcr aufblasbare Schlauch 60d istin cinem unaufgcblase- 
nen Zustand benachbart zu der linken Dachquerstange 47d 
des Fahrzeugs angcordnei, wie mil gestrichelten Linien in 
Fig. 2 gczeigl. ist. Der Schlauch 60d erstreckt sich langs in 
dem Fahrzeug 12d zwischen der linken A-Saule und C- 
Saule (nicht gezcigt) des Fahrzeags 12d. 

Der aufblasbare Schlauch 260d ist in einem unaufgebla- 
senen Zustand benachbart zu der rechten Dachquerstange 
48d des Fahrzeugs 12d angeordnet, wie ink gestrichelten Li- 
nien in Fig. 2 gezcigt ist. Der Schlauch 260d erslreckt sich 
langs in dem Fahrzeug 12d zwischen der rechten A-Saule 
und C-Saule (nicht gezeigt) des Fahrzeugs 12. 

Der aufblasbare Schlauch 160d erstreckt sich in dem un- 
aufgeblasenen Zustand entlang der Langsmilteliinie42d des 
Fahrzeugs 12d. 

Die Sicherheitsvorrichtung 10 umfaBt ein Bahnmaterial- 
glied 70d. Das Bahnmaterialglied 70d ist zwischen dem 
Fahrzeughimmel 46d (nicht gezeigt) und dem Fahrzeugdach 
40d gelagert. Das Glied 70d ist mit dem Dach 40d an vier 
seitlich beabstandeten Stellen verbunden. 

Ein erster Endteil 74d des GHeds 70d ist mit der linken 
Dachquerstange 47d des Fahrzeugs 12d durch einen bei 
lOOd schemaiisch angezeigten Befestiger verbunden. Das 
Glied 70d ist ebenfalls mil dem Dach 40d an einer Stelle im 
wesentlichen innenseitig der linken Dachquerstange 47d 
durch einen bei I02d schematisch angezeigten Befestiger 
verbunden. Der Abstand von Seite zu Seite zwischen den 
Befestigern lOOd und 102d ist vorzugsweise 100 mm oder 
mehr. 

Ein zweiter Endteil 76d des Glieds 70d ist mit der rechten 
Dachquerstange 48d des Fahrzeugs 12d durch einen bei 
I06d schematisch angezeigten Befestiger verbunden: Das 
Glied 70d ist ebenfalls mit dem Dach 40d an einer Stelle im 
wesentlichen innenseitig der rechten Dachquerstange 48d 
durch einen bei 104d schematisch angezeigten Befestiger 
Ycrbundcn. Dcr Abstand von Scitc zu Scitc zwischen den 
Befestigern 104d und 106d ist vorzugsweise 100 nun oder 
mehr. 

Im Falle eines FahrzeugzusammenstoBes oder Uber- 
schlagszustands oder eines Seitenaufpralls auf das Fahrzeug 
12d lenken eine oder mehrere Aufblasvorrichtungen (nicht 
gezeigt) Aufblasstromungsmittel in die drei Schlauche 60d, 
160d und 260d. Wenn sich die Schlauche 60d, 160d und 
260d aufblasen, vergroBem sie ihre Durchmesser und ver- 
ringern ihre Langen. Die Schlauche 60d, 160d und 260d 
nehmen eine in Fig. 8 mit durchgezogenen Linien gezeigte 
aufgeblasene Position ein, die sich von vorne nach hinten in 
dem Fahrzeug 12d erstreckt. 

Wenn sich die Schlauche 60d, 160d und 260d aufblasen, 
Ziehen sie das Glied 70d nach unten weg von der Dachquer- 
stange 40d. In dieseni Zustand erstreckt sich eine erste Ma- 
terialschicht oder ein erster Abschnitt llOd des Glieds 70b 
im allgemeinen senkrecht in dem Fahrzeug 12d zwischen 
dem Schlauch 60d und dem Dach 40d. Der erste Abschnitt 
11 Od ist innenseitig des Schlauchs 60d angeordnet. Der erste 
Abschnitt llOd erstreckt sich tangential innenseitig des Mit- 
telteils 62d des Schlauchs 60d wenn das Bahnmaterialglied 
70d so eingesetzt wird. 

Eine zweite Materialschicht oder ein zweiter Abschnitt 
112d der Glieds 70d erstreckt sich im allgemeinen senkrecht 
in dem Fahrzeug 12d zwischen dem Schlauch 60d und der 
linken Dachquerstange 47d. Der zweite Abschnitt 112d ist 
auBenseitig des Schlauchs 606 gelegen. Der zweite Ab- 
schnitt 112d erstreckt sich tangential auBenseitig des 
Schlauchs 60d, wenn das Bahnmaterialglied 70d so einge- 
setzt wird. 
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Dcr aufgeblasene Schlauch 60d hah die ersten und zwei- 
ten Abschnitte llOd und 112d des Glieds 70d nach unten 
weg' von dem Dach 40d. Die ersten und zweilcn Abschnitte 
11 Od und 112d des Glieds 70d werden straff ubcr den 
5 Schlauch 60d gespannt. Die ersten und zweilcn Abschnitte 
llOd und 11 2d des Glieds 70d bilden eine Schranke, urn ei- 
nen Insassenkontakt mit der linken Seitenstruktur 20d des 
Fahrzeugs zu verhindem. Weil sich der erste Abschnitt llOd 
des Bahnmaterialglieds 70d im allgemeinen senkrecht von 
10 der Innenseite des Schlauchs 60d erstreckt, ist der erste Ab- 
schnitt weit genug innen von der Fahrzeugseitenstruktur 20d 
gelegen, urn eine weite Insassenbewegung nach unten vor 
dem Kontakt des Insassen mil der Fahrzeugseitenstruktur 
vorzusehen. 

15 Eine dritte Materialschicht oder ein dritter Abschnitt 11 4d 
des Glieds 70d erstreckt sich im allgemeinen senkrecht in 
dem Fahrzeug 12d 2wischen dem Schlauch 260d und dem 
Dach 40d. Der dritte Abschnitt 114d ist innenseitig des 
Schlauches 260d angeordnet. Der dritte Abschnitt 114d er- 

20 streckt sich tangential innenseitig des Schlauchs 260d, wenn 
das Bahnmaterialglied 70d so eingesetzt wird. 

Eine vierte Materialschicht oder ein vierter Abschnitt 
116d des Glieds 70d erstreckt sich im allgemeinen senkrecht 
in dem Fahrzeug 12d zwischen dem Schlauch 260d und der 

25 rechten Dachquerstange 48d. Der vierte Abschnitt 116d ist 
auBenseitig des Schlauchs 260d angeordnet. Der vierte Ab- 
schnilt 116d erstreckt sich tangential auBenseitig des 
Schlauchs 260d, wenn das Bahnmaterialglied 70d so einge- 
setzt wird. 

30 Der aufgeblasene Schlauch 260d halt die dritlen und vier- 
ten Abschnitte 11 4d und 116d des Glieds 70d nach unten 
weg von dem Dach 40d. Die dritten und vierten Abschnitte 
114d und 116d des Glieds 70d werden straff iiber den 
Schlauch 260d gespannt. Die driuen und vierten Abschnitte 

35 11 4d und 11 6d des Glieds 70d bilden eine Schranke, um eine 
Kontakt des Insassen mit der rechten Seitenstruktur 30d des 
Fahrzeugs 12d zu vermeiden. Da sich der dritte Abschnitt 
11 4d des Bahnmaterialglieds 70d senkrecht innenseitig des 
Schlauchs 260d erstreckt, ist der dritte AbschniU weit genug 

40 von der Fahrzeugseitenstruktur 30d gelegen, um eine weite 
Bewegung des Insassen nach unten vor dem Kontakt des In- 
sassen mit der Fahrzeugseitenstruktur vorzusehen. 

Der aufgeblasene Schlauch 160d ist unterhalb des Dachs 
40d des Fahrzeugs 12d angeordnet, entlang der Langsmitiel- 

45 linie 42d des Fahrzeugs. Der Schlauch 160d kann, wenn er 
so eingesetzt wird, dabei helfen, eine Bewegung eines Fahr- 
zeuginsassen iiber die Langsmittellinie 42d des Fahrzeugs 
12d zu vermeiden, und helfen, den Insassen in dem Insas- 
sensitz zu halten. Der Kopf eines Insassen im rechten Sitz ist 

50 zwischen den aufblasbaren Schlauchen 160d und 260d an- 
geordnet Zusatzlich konnen Teile 11 8d und 120d des Bahn- 
materialglieds 70d, die sich seitlich nach auBen von dem 
aufblasbaren Schlauch 160x1 und nach oben zu dem Dach 
40d ersUrecken, dabei helfen, einen Insassenkontakt mit dem 

55 Dach zu vermeiden. 

Fig. 9 stellt eine Fahrzeugsicherheitsvorrichtung lOe dar, 
die ein sechstes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
findung ist. Die Sicherheitsvorrichtung lOe ist ahnlich im 
Aufbau und Betrieb der Sicherheitsvorrichtung lOd (Fig. 8), 

60 und ahnliche Teile sind mit den gleichen Bezugszeichen ver- 
sehen, wobei der Anhang "e" der Klarheit wegen verwendet 
wird. 

Wie die Sicherheitsvorrichtung lOd (Fig. 8) umfaBt die 
Sicherheitsvorrichtung 10c drei aufblasbare Schlauche 60e, 
65 160e und 260e, an einer Stelle oberhalb des Fahrzeugarcna- 
turenbretts und Lenkrads 130e. Der Schlauch 60e erstreckt 
sich seitlich in dem Fahrzeug zwischen den linken und rech- 
ten A-Saulen des Fahrzeugs 12e. 



DE 100 42 

9 

Der zweite aufblasbarc Schlauch 160c erstrcckt sich scit- 
lich in dcni Fahrzeug 12e zwischen den linken und den rcch- 
ten B-Saulen des Fahrzcugs. Der dritte aufblasbarc Schlauch 
260e erstreckt sich seillich in dem Fahrzeug l2e zwischen 
den linken und den rechien C-Saulen des Fahrzcugs. 5 

Die Sicherheilsvorrichtung lOe urnfaBt ein Bahnmaterial- 
glied 70e. Das Bahnmatcrialglied 70e ist zwischen dem 
Fahrzeughimmel (nicht gezeigt) und dem Fahrzeugdach 40e 
gelagert. 

Ein erster Endteil 132c des Glieds 70e ist zwischen den to 
linken und rechten A-Saulen des Fahrzeugs 12e verbunden, 
genau vor dern ersten Schlauch 60e. Ein zweiter Endteil 
134c des Glieds 70e ist zwischen der linken Seitenstmktur 
des Fahrzeugs 12e und der rechten Seitenstmktur 30e des 
Fahrzeugs verbunden, genau hinter dem Schlauch 260e. Das 15 
Glied 70e ist ebenfalls mit dem Fahrzeugdach 40e verbun- 
den, an einer dritten Stelle vor den B-Saulen und an einer 
vierten Stelle vor den C-Saulen des Fahrzeugs. 

Wenn sich die Schlauche 60e, 160e und 260e aufblasen, 
Ziehen sie das Glied 70e nach unten weg von dem Dach 40e. 20 
Das Glied 70e nimmt den in Fig. 9 gezeigten Zustand ein. 
Der erste Schlauch 60e halt aufgeblasene Teiie 140e und 
142e des Bahnmaterialglieds 70e nach unten weg von dem 
Dach 40e, urn eine Schranke zu hilden, um einen Insassen- 
kontakt mit der Windschutzscheibe des Fahrzeugs 12e zu 25 
verhindern. 

Der zweite Schlauch 160e halt aufgeblasene Teile 144e 
und 146e des Glieds 70e nach unten weg von dem Dach 40e, 
um eine Schranke zu bilden, um eine Insassenbewegung 
zwischen den Vorder- und Ilinterteilen des Fahrzeugfabr- 30 
gastraums 44e zu verhindern. Der dritte Schlauch 260e halt 
aufgeblasene Teile 148e und 150e des Glieds 70e nach unten 
weg von dem Dach 40e, um eine Schranke zu bilden, um ei- 
nen Insassenkontakt mit der Fahrzeugheckscheibe zu ver- 
hindern. 35 

A us der obi gen Beschreibung der Erfindung werden 
Fachleute Verbesserungen, Veranderungen und Modifikatio- 
ncn in der Erfindung entnehmcn. Solchc Verbesserungen, 
Veranderungen und Modifikationen innerhalb der Fachkon- 
nens sollen von den angefQgten Anspriichen abgedeckt sein. 40 

Wenn zum Beispiel mehr als ein aufblasbarer Schlauch 
verwendet wird, konnen die Schlauche in gesteuerten Zeit- 
intervallen aufgeblasen werden, anstatt gleichzeiug, wenn 
dies nach Berucksichtigung der ZusammenstoBparameter 
gewunscht ist. 45 

Patentanspriiche 

1. Eine Insassensicherheitsvorrichtung zur Verwen- 
dung in einem Fahrzeug, wobei das Fahrzeug eine Sei- 50 
tenstruktur und ein Dach hat, das sich innenseitig der 
Seitenstruktur erstreckt, wobei die Vorrichtung foigen- 
des aufweist: 

einen aufblasbaren Schlauch, der einen unaufgeblase- 
nen Zustand und einen aufgeblasenen Zustand hat, und 55 
der beim Aufblasen seinen Durchmesser vergroBert 
und seine Lange verringert; 

eine Schlauchtragstruktur zum Verbinden von gegen- 
uberliegenden Enden des aufblasbaren Schlauchs mit 
dem Fahrzeug, und zum Tragen des aufblasbaren 60 
Schlauchs benachbart zu dem Dach des Fahrzeugs, 
wenn er in dem unaufgeblasenen Zustand ist; 
eine Aufblasvorrichtung zum Vorsehen von unter 
Druck stehendem Aufblasstromungsmittel, um den 
aufblasbaren Schlauch in den aufgeblasenen Zustand 65 
aufzublasen, in eine Position unterhalb des Fahrzeug- 
dachs; 

erste und zweite Materialschichten, die einen ersten 
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Zustand haben. dcr mit dem aufblasbaren Schlauch ge- 
iagert ist, wenn der aufblasbarc Schlauch in dem unauf- 
geblasenen Zusland ist; 

wobei die ersten und zweiten Materialschichten durch 
den aufblasbaren Schlauch bewegbar sind, wenn er von 
dem gelagerten Zustand zu einem zuruckhaltcnden Zu- 
stand aufgeblasen wird, der sich im allgemcinen senk- 
recht in dem Fahrzeug zwischen dem aufblasbaren 
Schlauch und dem Fahrzeugdach erstreckl. 

2. Eine Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei eine jede 
der ersten und zweiten Materialschichten sich tangen- 
tial von dem aufblasbaren Schlauch erstreckt. 

3. Eine Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei sich die 
erste Materialschicht zwischen einer Innenseite des 
aufblasbaren Schlauchs und dem Fahrzeugdach er- 
streckt, und wobei sich die zweite Materialschicht zwi- 
schen einer AuBenseite des aufblasbaren Schlauchs 
und dem Fahrzeugdach erstreckt 

4. Eine Vorrichtung nach Anspruch 3, wobei sich die 
erste Materialschicht im allgemeinen senkrecht in dem 
Fahrzeug erstreckt, zwischen dem aufblasbaren 
Schlauch und dem Fahrzeugdach, an einer Stelle min- 
destens ungefahr 100 mm innenseitig der Fahrzeugsei- 
tenstruktur. 

5. Eine Vorrichtung nach Anspruch 1, die weiter einen 
zweiten aufblasbaren Schlauch aufweist, und rninde- 
stens zwei Materialschichten, die sich von dem zweiten 
aufblasbaren Schlauch zu dem Fahrzeugdach erstrek- 
ken, wenn der zweite aufblasbare Schlauch aufgebla- 
sen tst. 

6. Eine Vorrichtung nach Anspruch 5, wobei die ersten 
und zweiten aufblasbaren Schlauche sich von vome 
nach hinten in dem Fahrzeug erstrecken. 

7. Eine Vorrichtung nach Anspruch 5, wobei sich die 
ersten und zweiten aufblasbaren Schlauche in eine 
Richtung zwischen gegenuberliegenden Seitenstruktu- 
ren des Fahrzeugs erstrecken. 

8. Eine Insassensicherheitsvorrichtung zur Vcrwcn- 
dung in einem Fahrzeug, wobei das Fahrzeug eine Sei- 
tenstruktur und ein Dach hat. das sich innenseitig der 
Seitenstruktur erstreckt, wobei die "vorrichtung folgen- 
des aufweist: 

einen aufblasbaren Schlauch, der einen unaufgeblase- 
nen Zustand und einen aufgeblasenen Zustand hat, und 
der beim Aufblasen seinen Durchmesser vergro6erl 
und seine Lange verringert; 

eine Schlauchtragstruktur zum Tragen von gegenQber- 
liegenden Enden des aufblasbaren Schlauchs auf dem 
Fahrzeug, und zum Tragen des aufblasbaren Schlauchs 
benachbart zu dem Dach des Fahrzeugs, wenn er in 
dem unaufgeblasenen Zustand ist; 
eine Aufblasvorrichtung zum Vorsehen von unter 
Druck stehendem Aufblasslromungsmittel, um den 
aufblasbaren Schlauch in den aufgeblasenen Zustand 
aufzublasen, der sich entlang der Seitenstruktur des 
Fahrzeugs in einer Position im wesentlichen unterhalb 
des Fahrzeugdachs erstreckt; 

ein Bahnmaterialglied, das mindestens eine Material- 
schicht aufweist, die einen ersten Zustand hat, der mit 
dem aufblasbaren Schlauch gelagert ist, wenn der auf- 
blasbare Schlauch in dem unaufgeblasenen Zustand ist; 
wobei die Materialschicht einen zweiten Zustand hat, 
wenn der aufblasbare Schlauch in dem aufgeblasenen 
Zustand ist, der sich im allgemeinen senkrecht in dem 
Fahrzeug zwischen dem aufblasbaren Schlauch und 
dem Fahrzeugdach erstreckt, an einer Stelle minde- 
stens 100 mm innenseitig der Fahrzeugseitenstruktur, 
um einen Kontakt zwischen dem Kopf des Insassen 
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und dcr Fahrzeugsei ten struktur zu blockicrcn. 

9. Einc Vorrichtung nach Anspruch 8, wobci die Mate- 
rialschichi sich in dem zweiten Zustand tangential von 
der Innenseite dcs aufblasbaren Schlauchs zu dem 
Fahrzcugdach erstreckt. 5 

10. Einc Vorrichuing nach Anspruch 8, die weiter cine 
zweite Matcrialschicht aufweist, die einen ersten Zu- 
stand hat, der mit dem aufblasbaren Schlauch gelagert 
ist, wenn der aufblasbare Schlauch in dem unaufgebla- 
senen Zustand ist, und wobci sie durch den aufblasba- to 
ren Schlauch bewegbar ist, wenn er von dem gelager- 
ten Zustand zu einem zuruckhaltenden Zustand aufge- 
blasen wird, der sich im allgemeinen senkrecht in dem 
Fahrzeug zwischen dem aufblasbaren Schlauch und 
dem Fahrzcugdach erstreckt, an einer Stelle auBensei- 15 
tig der ersten Malerialschicht. 

11. Eine Vorrichtung nach Anspruch 8, wobei die Ma- 
teriaLschicht sich in dem zweiten Zustand tangential 
von der Innenseite des aufblasbaren Schlauchs zu dem 
Fahrzeugdach erstreckt, und an einer Stelle mindestens 20 
100 mm innenseitig der Fahrzeugseitenstruktur. 

12. Eine Vorrichtung nach Anspruch 8, wobei die Ma- 
ted alschicht sich in dem zweiten Zustand tangential 
von der Innenseite des aufblasbaren Schlauchs zu dem 
Fahrzeugdach erstreckt, und weiterhin eine zweite Ma- 25 
terialschichl aufweist, die eine ersten Zustand hat, der 
mit dem aufblasbaren Schlauch gelagert ist, wenn der 
aufblasbare Schlauch in dem unaufgeblasenen Zustand 
ist, und wobei sie durch den aufblasbaren Schlauch be- 
wegbar ist-, wenn er von dem gelagerten Zustand zu ei- 30 
nem zuruckhaltenden Zustand aufgeblasen wird, der 
sich im allgemeinen senkrecht in dem Fahrzeug zwi- 
schen dem aufblasbaren Schlauch und dem Fahrzeug- 
dach erstreckt, an einer Steile auBensei tig der ersten 
Mated alschicht. 35 

13. Eine Vorrichtung nach Anspruch 8, wobei die Ma- 
tcrialschicht sich in dem zweiten Zustand im allgemei- 
nen senkrecht in dem Fahrzeug erstreckt zwischen dem 
aufblasbaren Schlauch und dem Fahrzeugdach an einer 
Stelle mindestens 100 mm innenseitig der Fahrzeugsei- 40 
tenstruktur, und die weiterhin eine zweite Material- 
schicht aufweist, die eine ersten Zustand bat, der mit 
dem aufblasbaren Schlauch gelagert ist, wenn der auf- 
blasbare Schlauch in dem unaufgeblasenen Zustand ist, 
und wobei sie durch den aufblasbaren Schlauch beweg- 45 
bar ist, wenn er von dem gelagerten Zustand zu einem 
zuruckhaltenden Zustand aufgeblasen wird, der sich im 
allgemeinen senkrecht in dem Fahrzeug zwischen dem 
aufblasbaren Schlauch und dem Fahrzeugdach er- 
streckt, an einer Steile auBensei tig der ersten Material- 50 
schicht. 

14. Eine Insassensicherheits vorrichtung zur Verwen- 
dung in einem Fahrzeug, wobei das Fahrzeug eine Sei- 
tenstruktur und ein Dach hat, das sich innenseitig der 
Seitenstruktur erstreckt, wobei die Vorrichtung folgen- 55 
des aufweist: 

einen aufblasbaren Schlauch, der einen unaufgeblase- 
nen Zustand und einen aufgeblasenen Zustand hat, und 
der beim Aufblasen seinen Durchmesser vergrdBert 
und seine Lange verringert; 60 
eine Schlauchtragstruktur zum Verbinden von gegen- 
iiberliegenden Enden des aufblasbaren Schlauchs mit 
dem Fahrzeug, und zum Tragen des aufblasbaren 
Schlauchs benachbart zu dem Dach des Fahrzeugs, 
wenn er in dem unaufgeblasenen Zustand ist; 65 
eine Aufblas vorrichtung zum Vorsehen von unter 
Druck stehendem Aufblasstromungsmittel, urn den 
aufblasbaren Schlauch in den aufgeblasenen Zustand 



aufzublasen, dcr sich cntlang dcr Seitenstruktur des 
Fahrzeugs in einer Position im wcsentlichcn unlerhalb 
dcs Fahrzeugdachs erstreckt; und 
mindestens cine Materi alschicht, die einen ersten Zu- 
stand hat, der mit dem aufblasbaren Schlauch gelagert 
ist, wenn dcr aufblasbare Schlauch in dem unaufgebla- 
senen Zustand ist; 

wobei die Material schicht einen zweiten Zustand hat, 
wenn dcr aufblasbare Schlauch in dem aufgeblasenen 
Zustand ist, der sich tangential von einer Seite des auf- 
blasbaren Schlauchs zu dem Fahrzcugdach erstreckt. 

15. Eine Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei die 
Materialschicht sich in dem zweiten Zustand tangential 
von der Innenseite des aufblasbaren Schlauchs zu dem 
Fahrzeugdach erstreckt. 

16. Eine Vorrichtung nach Anspruch 14, die weiter 
einc zweite Materialschicht aufweist, die sich tangen- 
tial von einer gegenuberliegenden Seite des aufblasba- 
ren Schlauchs zu dem Fahrzeugdach erstreckt. 

17. Eine Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei sich 
der aufblasbare Schlauch entlang der Seitenstruktur des 
Fahrzeugs erstreckt. 

18. Eine Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei sich 
der aufblasbare Schlauch durch das Fahrzeug zwischen 
gegenuberliegenden Fahrzeugsei tenstrukturen er- 
streckt. 

19. Ein Vorrichtung nach Anspruch 14, die weiter ei- 
nen zweiten aufblasbaren Schlauch aufweist und min- 
destens eine Materialschicht, die sich tangential von 
dem zweiten aufblasbaren Schlauch zu dem Fahrzeug- 
dach erstreckt, wenn der zweite aufblasbare Schlauch 
aufgeblasen ist. 

20. Eine Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei sich 
die ersten und zweiten aufblasbaren Schlauche Yon 
vorne nach hinten in dem Fahrzeug erstrecken. 

21. Einc Vorrichtung nach Anspruch 19. wobei sich 
die ersten und zweiten aufblasbaren Schlauche in eine 
Richtung zwischen den gegenuberliegenden Fahrzeug- 
sei tenstrukturen erstrecken. 

22. Eine Vorrichtung nach Anspruch 19, die mehrere 
Materialschichten aufweist, die sich tangential von je- 
dem der ersten und zweiten aufblasbaren Schlauche er- 
strecken. 
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